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Samarbejdsviljen

Som en detalje i hele det kompleks af forslag hoved-
bestyrelsen sammenfattede til en fremtidig udvik-
lingslinie for organisationen efter den ekstraordinare
kongres i februar 1976 gik den ogsé ind for en serigs
behandling af spgrgsmélet om der, p& baggrund af
DSBs anstrengelser for at finde grundlag for rationa-
liseringer og besparelser, kunne findes en rimelig
overgangsordning for andres deltagelse i betjeningen
af loko MH ved rangerarbejde. Og pé fellesmgderne
over hele landet i september blev forslaget sammen
med gvrige forslag fremlagt.

Det fik en relativ god modtagelse. Men undervejs
blev vibekendt med, at DSB havde igangsat et under-
spgelsesarbejde, der tog sigte pé, at stationspersona-
letskulle overtage betjeningen af loko MH. Vorviden
kom fra stationstjenestens personale, og man kunne
allerede oplyse, at der drgftedes uddannelseslaengde
og -indhold og at overtagelsen skulle ske ret snart.
Det kom som en stor overraskelse for os. Der rette-
des forespgrgsler til kompetente personer, men ud-
over bekraftelse pé, at undersggelsesarbejdet var
igangsat pa AP-afdelingens iniativ kunne vi ikke fa
enkeltheder at vide. Det forekom meget ejendomme-
ligt, at DLF ikke var blevet underrettet om dette.
Arbejdsomradet har dog vaeret vort siden jernbaner-
nes fremkomst. Og nu skulle vi end ikke vaere med i
disse undersggelsesarbejder. Det forte til leder-
artiklen i DLT november 1976. Selv om denne
udtrykte samarbejdsvilje, men ligesom en senere le-
derartikel stod fast pa vorrettil at veere med iarbejdet
og der mellem linierne var en tydelig advarsel, fik vi
to gange kun Igbende orientering om, at undersggel-
sesarbejdet var i gang. Vi gnskede at deltage i det;
men det kunne ikke anbefales. Vi ville blive involve-
ret, né&r sagen overgik til personaletjenesten. Ja tak,
sd ville sagen vare ndet til forhandlingsstadiet. S& da
kunne man vanskeligt komme uden om vores delta-
gelse. Nar man betaenker, hvor enormt et stort antal
udvalg og arbejdsgrupper DSB har haft og stadigt
nedsetter, og hvor medarbejderne deltager i alle
dem, vi mener har betydning for vort arbejdsomrade,
sa virkede det pa os i denne sag, som om man bevidst
undgik vores deltagelse. Ja, arbejdet skulle forment-
ligt have forlgbet og vare tilendebragt, sa vi fgrst
praesenteredes for kendsgerningerne i forhandlings-
stadiet. Dette matte fgre til reaktion nu, ligesom det
vil gare i hvilken som helst fremtidig situation, hvor
DSBs samarbejdsvilje svigter. DSBs hgjeste ledelse
havde ikke fundet anledning til at rette forespgrgsler
om det, som & bag vor utilfredshed. Vi méatte saledes



forst det derhen, at ledelsen var indforstiet med
fremgangsméaden. DLF sggte derpa en personlig sam-
tale med trafikministeren i den hensigt at fa ham til at
sikre samarbejdsviljen fra DSB ledelsen overfor en
medarbejderkreds, som i gvrigt gang pa gang har
stillet sigimgdekommende overfor DSB og som ogsa
ville have vist forstielse i den foreliggende sag. Fra at
vere i en positiv holdning pressedes vi over i en
negativ.

Trafikministeren forstod vore synspunkterog lovede
at tage kontakt med DSB ledelsen. Vi har derefter
haft en samtale med generaldirektgren, som beklage-
de at sagen i sit forlgb skulle give os opfattelsen af, at
DSB ikke ville samarbejde med os. Det er ikke tilfeel-
det, sagde han. Vi gar ud fra, at vi ikke fremtidigt
udsettes for samme behandling. Vihar altid villet sta
pa samarbejdets grund; men ingen skal forledes til at
tro, at vi gor det for enhver pris. Vikan forsikre om,
atdererfastvilje bagtil at sgge vor ret beskyttet. Det
er sket her, og det vil ske i fremtiden, hvis man
arbejder med sagerne hen over hovedet pé os.
Selve spgrgsmalet om betjeningen af loko MH bliver
nu underkastet en meget ngje vurdering med delta-

gelse af foreningen. Det foreliggende grundlag er ikke

realistisk, og bliver i hvert fald ikke gennemfgrt
under medvirken fra os. Alle personlige forhold pa
aktuelle steder skal gennemgas, og ingen skal forflyt-
tes, medmindre man selv har gnske om det eller gen-
nem akceptable overgangsordninger. Der er mange
detaljer, som skal indgd i overvejelserne. Ikke mindst
svageliges anbringelse pa disse loko ligger os pa sin-
de. Det star klart for enhver at @&ndringen kun kan
gennemfores over en arelang udvikling.

Efter at dette er skrevet, er vi blevet bekendt med, at
Jernbane-Tidende i en lederartikel behandler emnet
om betjening af loko MH. I den forbindelse angribes
vort medlemsblad for i lederartikler at skulle have
insinueret, at forbundet i denne sag skulle have for-
handletden til trodsfor, atdeter vort arbejdsomrade.
Der insinueres ikke noget fra os. Det skrevne bygger
p& den enkle kendsgerning, at detaljerne er blevet os
bekendt gennem udsagn fra forbundsfolk p4 de lokale
tjenestesteder. Vore folk har derefter refereret til
DLF’s hovedbestyrelse.

Man kan siledes vanskeligt fortaenke os i at f4 opfat-
telsen af, at forbundet i hvert fald i vist omfang pa
lokaltplaner involveretiundersggelsesarbejdet. Det
var vi til gengaeld ikke. Det errigtigt, at DLF tidligere
har haft drgftelser med DSB om betjeningen af loko
MH. DLF afviste ved disse drgftelser en a&ndring i

betjeningen. Det er en forvridning af sagens sam-
menhang at postulere, at vi har handlet bag forbun-
dets ryg, og at dette forhold skulle virke afslgrende i
nogen henseende. M4 vi veare fri. Hvornar er der
indfgrt regler for, at andre forbund skal deltageivore
interne droftelser, som alene angér os.

DSB ville i konkrete tilfaelde have os til at &ndre
synspunktet i bemandingsspgrgsmélet. Endelig skal
tilfgjes, at DLF i intet tilfeelde har forhandlet med
DSB om overtagelse af andres arbejdsomrader. Vi
har deltaget i underspgelsesarbejde pa forskellig vis,
men aldrig udtrykt gnske om overtagelse af andres
arbejde. Det erselvfplgeligrigtigt, at vimod kompen-
sation har akcepteret &ndringer; men &ndringerne er
forst kommet til os efter at forbundet har forhandlet
sagerne med DSB. Hvordan forbundets standpunkt
har vaeret ved disse drgftelser kender vi ikke noget til.
Vi kan vare enige om det uheldige i, at der forkerte
steder skulle efterlades det indtryk, at vi gennem
denne polemik skulle afdekke en generel mangel pa
samarbejde mellem vore to organisationer. Det er
ikke tilfeldet. Vi gnsker samarbejdet opretholdt og
udbygget; men i denne sag har vi som indledningsvis
beskrevet faet en behandling, vi ikke vil finde os i.
Som afslutning: Laenge for vi fik nys om sagens op-
komst havde man i forslaget til finanslov for 1978/79
konverteret 90 lkf/lkas til traktorfgrere i 8. Irm.



TFU - Tjenestema&ndenes Fallesudvalg

Med alle de forkortelser, der i gv-
rigt eksisterer, kan det méske for
nogle vare vanskeligt at erindre
sig, hvad nu lige denne forkortelse
star for.

De fleste tjenestemand er nok
klar over det, men lad os da for
eventuelle uvidende afslgre, at det
betyder Tjenestemandenes Felles-
udvalg og bestar af Statstjeneste-
mandenes Centralorganisation 1 og
II, Larernes Centralorganisation
og Akademikernes Centralorgani-
sation  (tjenestemandsudvalget),
som har indgéet en samarbejdsud-
valgsaftale.

Vi har iser efter den procentvise
dyrtidsregulerings indfgrelse i 1964
og tjenestemandsloven i 1969 fglt,
at der virkelig var behov for et tet
samarbejde, uden at den enkelte
centralorganisation dermed miste-
de sin uafhengighed — oplyser for-
manden for TFU Bgrge Aanas.

Bgrge Aanas, der er 59 ar, blev
ansat i DSB 1939 og kom allerede i
1942 ind i tillidsmandsarbejdet og
arbejdet sig siden stgt igennem or-
ganisationslivet over gruppefor-
mand for den stgrste afdeling i
Dansk Jernbaneforbund i 1958, se-
kreter i forbundet i 1961, nestfor-
mand i 1964 og endelig det store
gennembrud i 1969, hvor han blev
formand for s&vel Dansk Jernbane-
forbund, COI og TFU.

Bgrge Aanas er yderst behagelig
at tale med. Men hans modparter
ved, at der bag det venlige vaesen
gemmer sig en yderst dreven og til
tider hard forhandler, som skal sgr-
ge for, at der ikke er skygge af tvivl
om hos forhandlingsmodparten,
hvad TFU mener, at vi har krav pa.

Hvordanvelger TFU sinformand?
TFU bestar af et repraesentantskab
pa 27 medlemmer, som er fordelt i
forhold til de 4 centralorganisati-
oner, og dette repraesentantskab

valger hvert andetar formanden og
naestformanden for TFU. Der gel-
der den regel, at de skal valges fra
hver sin centralorganisation. End-
videre vaelges et medlem fra hver af
de to andre centralorganisationer,
og de udggr sammen med formand
og nastformand samt en sekreter
TFU’s forhandlingsudvalg. Re-
praesentantskabet skal i gvrigt ifgl-
ge vedtaegterne holde mgde mindst
en gang i kvartalet.

Hvor tit holder forhandlingsudval-
get mopde?

Sa tit der er behov for det, og det er
der faktisk meget ofte. For tjene-
stemand har der lige siden 1969 lg-
bende vaeret fort forhandlinger med
lgnnings- og pensionsdepartemen-
tet, idet vi ved den nye tjeneste-
mandsreform opretholdt en mang-
de af de gamle bestemmelser fra
1958-loven med den klausul, at de
efterhdnden skulle gi over til det
nye aftalesystem. Efterhdnden er
de fleste af disse bestemmelser
konverteret til aftaler, og det har
medfart jevnlige droftelser med
lgnnings- og pensionsdepartemen-
tet. Endvidere er der i en overens-
komstsituation ofte mgde med fi-
nansministeren, hvilket naturligt
forer til en kraftig mgdeaktivtet.

De fire centralorganisationer, som
TFU bestar af, kan vel have noget
forskellige interesser? Kan man
finde hinanden?

Det er rigtigt, at vi har forskellige
interesser pa nogle omrader men én
interesse har vi da felles, og det er
at fa det bedst mulige ud af de for-
handlinger, vi fgrer med lgnnings-
og pensionsdepartementet og fi-
nansministeren. Her er vort mél det
samme, og det har vi ikke haft de
store problemer med at blive enige
om. Forgvrigt er vi da ikke bundet
mere af samarbejdet i TFU, end at

spgrgsmal, der kun vedrgrer én
centralorganisation altid kan for-
handles med deres egen minister,
f.eks. har Larernes Centralorgani-
sation mange forhandlinger med
undervisningsministeren og i COI
er vi s& spredt, at vi kan komme ud
for forhandlinger med bade skatte-,
trafik- og justitsminister. Disse for-
handlinger kan vi fgre selvstaendigt
uden indblanding af de andre cen-
tralorganisationer.

I pjeblikket er det nok mest for-
handlingerne med finansministe-
ren der er mest interessante. De
indledende droftelser om fordrets
overenskomster er begyndt. Hvad
er vort udspil?

Det kan s&ttes op i S punkter som
udgangspunkt 1 forhandlingerne:
Generelle Ignforbedringer, navnlig
under hensyn til de 1,8 pct. der re-
sterer fra taktreguleringsordnin-
gen -et belgb fra puljen til omklassi-
ficeringer — forbedring af godtge-
relse for tjeneste pad ubekvemme
tidspunkter — forbedring af ferie
iser for medarbejdere over 50 ar,
som gerne ser ferien udvidet for
med en uge ilighed med forholdene
for seks ar siden — endelig forbed-
ring af reglerne, der galder for
barselsorlov.
Du  neevnte  taktreguleringsord-
ningen. Der er vel to ting i det pro-
blem — dels en forbedring af selve
ordningen — dels at fa holdt vort
tilgodehavende pa 1,8 pct uden for
augustforligets 2 pct.-ramme.

Vi har bergrt de ting over for fi-
nansministeren og med hensyn til
en forbedring af 50 pct-dekningen,
har han som modkrav stillet en
senkning af loftet for den procent-
vise daekning, som i gjeblikket er
ved lgnramme 36. Vedrgrende de
resterende 1,8 pct. skal det ingen
hemmelighed vare, at det er fi-



nansministerens opfattelse, at de
skal indeholdes i augustforligets 2
pct. Vi er pad nuvarende tidspunkt
ikke kommet lengere, s& kravene
star 1 gjeblikket overfor hinanden.

Hvyornar starter de egentlige for-
handlinger?

De er sddan set begyndt, idet vi pa
et mgde med finansministeren d.
29. november 1976 fremforte vore
krav. Viblev til gengaeld stillet over
for en reekke gnsker fra ministerens
side om @&ndringer dels i bestdende
aftaler, der er indgaet efter 1969,
dels i ting man tidligere har gnsket
@ndret fra politisk side. Vi er star-
tet med en teknisk gennemgang af
disse ting, og vi har med lgnnings-
og pensionsdepartementet aftalt en
moderaekke, som nok vil strekke
sig over de kommende 2-3maneder,
for vi kan danne os et billede af,
hvor langt vi kan komme, og hvor
stor forringelse vi eventuelt ma ac-
ceptere af de bestdende aftaler for
at fa tilgodeset vore gnsker. Det
naste forhandlingsmgde med mini-

steren er aftalt til midten af januar
maned.

Regeringen har nu faet vedtaget
lpn- pris- og huslejestop indtil
marts 1977. Lonstoppet er vel no-
genlunde let at fore ud i livet, med
Ivad med prisstoppet?

Jeg vil forst lige sige, at der er jo
ikke tale om et totalt lgnstop, som
det oprindeligt var tanken fra
Venstres side. Der er tale om et
indkomststop med visse ventiler,
saledes vil de ting, som er indeholdt
i forlengelsesloven af 11. marts
1975 f.eks. alders- og anciennitets-
tilleeg, komme til udbetaling i denne
periode. Prisstoppet er vi noget me-
re betenkelige ved, fordi det er me-
get vanskeligt at kontrollere. Man
vil — da slet ikke i gjeblikket — an-
sette de mennesker, der er nod-
vendige til det.

Da vi farste gang blev stillet over
for det, der senere forte til
august-forliget, gjorde vi opmaerk-
som pa, at det er meget vaesentligt
for os, at man ikke lod priser og

inflation lpbe lpbsk, nar man fo-
retager indgreb over for arbejds-
markedets parter. | den udtalelse,
som TFU sendte ud efter augustfor-
liget, gjorde vi udtrykkelig op-
marksom pa, at en betingelse for,
at det kunne gennemfores, matte
vare at der fores kontrol med, at
priser og andre indkomster holdes
tilsvarende 1 ave. Det hanger
steerkt sammen med klausulen om,
at uanset hvor mange dyrtidsporti-
oner, der udlgses, kan der kun
komme én tiludbetalinghvert halve
ar i de naeste to ar. Det kan vi kun
leve med, hvis man kan holde pri-
serne nede, s der ikke udlgses me-
re end én portion. | modsat fald
sker der en lgnnivellering, som vi
ikke kan vere tjent med.

De offentlige ansatte bliver kraftigt
angrebet, navnlig i denne tid. Hidtil
har vi ligesom bpjet nakken under
piskeslagene, men nu saviforleden
20.000 offentlige ansatte demon-
strere. Hvad er din indstilling til
den form for protest?



Jeg synes, at netop den protest var
verdigt og fint gennemfgrt, men det
er ikke min opfattelse, at det er no-
get, men skal bruge i tide og utide.
Som tjenestemand plejer vi at bru-
ge vore forhandlingsmuligheder til
det yderste, men jeg erkender, at
man pa et tidspunkt kan fgle, at nu
er buen spendt si hardt, at man mé
reagere pa en utraditionel made -
og sé tror jeg ogsa, det virker. I det
her tilfelde var protesten rettet
mod et bestemt politisk parti, men
det er vel ikke umuligt, at vi kunne
komme 1 en situation, hvor vore
forhold blev s& ringe, at vore med-
lemmer ville reagere 1 protest.

Eller maske med strejke?

Det kan vi som tillidsmand og for-
handlingsparter ikke opfordre vore
medlemmer til, og jeg hiber heller
aldrig, at vikommer i den situation,
at vi stille mé se pa, at medlemmer-
ne reagerer sddan. Men det krever
til gengeeld ogs&, modparten forstar
hvilke vanskeligheder de offentlige
ansatte er i, nar vi ikke har strejke-
retten.

Det bliver ofte sagt, at vi er lpnfyp-
rende i forhold til det private ar-
bejdsmarked?

Det man gor, er, at man piller nogle
enkelte grupper ud. Det drejer sig
om nogle HK-grupper og nogle
chauffar-grupper, hvor det private
arbejdsmarked aflgnner lavere.
Men jeg kan da lige sa let finde
grupper pa det private arbejdsmar-
ked, hvor staten sakker agterud
lgnmassigt. Jeg taenker bl.a. pa
h&ndvarkergrupperne i1 Kegben-
havnsomréidet, hvor jeg tror, en
h&ndvarker vil tenke sig om mere
end én gang, forend han vil sgge
fast ansettelse i staten med de lave-
re lgnninger, der tilbydes dér.

1 gjeblikket dundrer man seerligt lps
mod vor pensionsordning?

Vore pensioner er et led i vore an-
sattelsesvilkar, og jeg kan ikke fo-
restille mig et tjenestemandssystem
uden en form for efterlgn. Staten
har selv en valdig fordel i, at den
efter at have ofret en 2-6 arig ud-
dannelse p& sit personale, har et
vist hold p4 dem, s& de ikke sprin-
ger over i et andet job. Jeg kan
f.eks. nevne EDB-teknikere, hvor
det private arbejdsmarked ofte er
parat til at kgbe dem til langt hgjere
lgnninger, efter at staten har betalt
uddannelsen.

Du er ogsa formand for COI. Har
du nogen visioner om en yderligere
udbygning af det gode saumarbejde,
der i dag er mellem COI og COII?
Du taenker vel pd en sammenleg-
ning af de to centralorganisationer.
Det er jo noget markeligt noget
med faglige organisationer. Egent-
lig er vi s& demokratiske og frem-
skridtsvenlige, men nar det kom-
mer til stykket, er vi nok konserva-
tive. Meget bygger pa traditioner,
og bade COI og COII er oprettet
omtrent samtidig omkring 1909 og
har kgrt organisationsmassigt hver
for sig i alle disse ar ligesom de til-
sluttede etatsorganisationer. Det
har man lidt svert ved at bryde
med. Tanken om en sammenlag-
ning opstod vel egentlig i COII. Jeg
kan dahuske en overskriftienavis.
hvor der stod: Guldsnorene frier til
splvsnorene. Hvis jeg skal fplge det
op, kan jeg nevne, at vii november
maned havde reprasentantskabs-
mede i COI, hvor representanteine
tog emnet op, og oven i kgbet pa-
lagde hovedbestyrelsen at nedsatte
et udvalg til at undersgge mulighe-
derne for en sammenlegning med
COIl.

Jeg er dog af den opfattelse, at
det vil vare uklogt at presse noget
igennem. Alting skal have en vis
modningstid.

Norsk
Jernbane-
forbund

Norsk Jernbaneforbund har taget
afsked med sin formand, Egil Hal-
vorsen, som pa grund af alder har
trukket sig tilbage fra posten. I ste-
det er den hidtidige nastformand.
Sverre Kortvedt. blevet valgt.
Eigil Halvorsen har i mere end 30
ar deltaget i ledelsen af NJF. Deter
fa, som far mulighed for at gve en
indsats i forbundsledelsen s& man-
ge &r. Men ogsa pé det politiske felt
har Halvorsen deltaget med stor
indsats. Under krigsarene i fyrrene
deltog Halvorsen i modstandsar-
bejdet og blev til sidst arresteret og
var indesparret til krigens ophgr.
Vore organisationsmassige og
venskabelige relationer til Halvor-
sen har altid veret de bedste. Vi vil
mindes ham for det store arbejde,
han har udfert i sit eget land, pa
det nordiske og internationale plan.




DSBs
PLANLAGNING

ER
LANDS-

DAKKENDE

Misforstaelser omkring DSB’s
langtidsplanlegning kan vel ikke
helt undgéas, men det ggr mig ondt
at se en fordrejning som den, lo-
komotivfgrer J Krabbe Nielsen,
Struer gor sig skyldig i gennem ind-
leegget i »Dansk Lokomotiv Ti-
dende« nr. 12/1976.

Krabbe Nielsen havder, at DSB
kun interesserer sig for sjellandske
forhold, men af Plan 1990 fremgéar
det Kklart, at der stiles mod et
landsdwkkende trafiksystem, og i
den forbindelse vil de kritiserede
tilbringerbusser netop fa stor be-
tydning.

Timedriften skal ogsa omfatte de
jyske strekninger, og denne trafik
ber udfgres med moderne mate-
riel. Ogsé her er der tenkt pa den
vestlige del af landet, idet de 30
motorregionaltog, DSB far leveret,
alle skal kore i1 Jylland og pa Fyn.

Krabbe Nielsen mener abenbart
ikke, at DSB skal beskaftige sig
med vejtrafik. Hvad godsbefor-
dringen angir, m& man ggre sig
klart, at det ikke vil vare muligt at
tilbyde kunderne et effektivt sy-
stem alene ved brug af jernbane-

transport. Ikke mindst dgi—til-dor

kravet vil vare en hindring herfor.
Dertil kommer kravet om en sa
gkonomisk form for transport som
muligt. Det opfyldes f.eks. ikke,

i

hvis man skal sende et rangerlo-
komotiv ud pa en landstation blot
for at hente en enkelt vogn. Derfor
vil det vaeere en darlig ide at genab-
ne ladespor, med mindre helt spe-
cielle forhold gor sig geldende.

Med hensyn til padstanden om, at
en eventuel overgang fra jernbane
til bus pa de vestjyske strekninger
og en gennemfgrelse af det nye
godstransportsystem vil betyde en
belastning af vejnettet, ma jeg er-
klere mig uenig. Det er et syns-
punkt, der ofte hgres, men Vestjyl-
land har ganske fortrinlige veje, og
DSB trafikken bliver ikke af et s&-
dant omfang, at det vil veare
markbart for trafikafviklingen.

Hertil kommer, at de nye gods-
terminaler placeres med hensynta-
gen til vejsystemet.

Men diskussionen om baner el-
ler busser i Vestjylland ma i gvrigt
siges at vare af teoretisk art, idet
trafikministeren har sagt, at baner-
ne skal opretholdes.

Vedrgrende tankerne om en ba-
ne til Hanstholm har jeg ikke -
hverken pa personalemgdet i Stru-
er eller andre steder — pastet, at
de er naive. Jeg mener ikke, det er
aktuelt at anlegge en jernbane til
Hanstholm, men pa den anden side
bgr man i planlegningen ikke af-
skare sig fra denne mulighed.

Endelig vil jeg om den stikprg-
vevise kontrol af billetter sige, at
der legges stor vegt pad den pre-
ventive vaerdi, som denne kontrol-
foranstanstaltning har. En ordning
af tilsvarende karakter overvejes
indfart i lokaltog 1 den vestlige del
af landet, men en forudsetning
herfor er &ndringer af billetsyste-
met. Et arbejde med disse sporgs-
mal er i gang.

Krabbe Nielsen omtaler betyd-
ningen af et brugbart jernbanenet i
Danmark. Jeg er enig, men i det
fremtidige trafiksystem vil kombi-
nationen af jernbane- og vejtrafik
spille en stadig stgire rolle.

Med venlig hilsen
Povl Hjelt

Tyske
Forbundsbaner

Jernbanepersonalet, som er pa ar-
bejde juleaften mellem ki. 18 og 24
far en lille pakke fra Bundesbahn.

Pakken har en veerdi af ca. 7,50
Dm (ca. I8 kr.) og indeholder ho-
vedsagclig spde ting og sager. | en
vedlagt skrivelse udtaler banens
ledelse og personaleradet en tak og
deres paskgnnelse til det bergrte
personale.

Der regnes med, at ca. 40.000
medarbejdere ved DB ikke kan
vare hjemme juleaften.

Pakkerne overrekkes pa ar-
bejdspladsen af tjenestestedets le-
der og en representant for den lo-
kale personaleorganisation.

Bemark: Det var julen 1976 i
Vest Tyskland, herhjemme har vi
tkke hgrt om noget ligende. Og
dog, en af arets top melodier lyder
for mit gre: Venner, vi har langt
igen, vi har langt igen, vi har langt,
langt igen.

h.s.



PLEJECENTRET JERNBANEBO

Plejehjemsbyggeriet i Nyborg pa-
begyndes i 1977 og dermed realise-
res tankerne bag Jernbanemende-
nes Kooperative Forsikringsfore-
ningers Fond — i daglig tale kaldet
»den humanitere fonde«.

Der har veeret vanskelighe-
der

P& reprazsentantmgdet den 29.
november 1974 kunne fondens
formand, forretningsfgrer Bgrge
Aanes, meddele, at et plejehjems-
byggeri i Hobro nu stod foran sin
realisation.

Forud herfor var fgrt adskillige
forhandlinger, dels med Hobro
kommune, der var meget interes-
seret i byggeriet, og som veder-
lagsfrit stillede en byggemoden
grund til radighed, dels arkitekt-
firmaet Friis og Moltke, Arhus og
dels med entreprengrfirmaet Jord
og Beton, Arhus.

Tegninger til 49 plejehjemsplad-
ser og 10 pensionistboliger var ud-
feerdiget, og disse godkendtes af
repraesentantskabet sammen med
det gkonomiske overslag.

De ngdvendige ansggninger blev
affattet af »Arbejderbo«, der var
engageret som konsulent for byg-
geriet, og Hobro kommune anbefa-
lede sagen overfor Nordjyllands
amt. Her strandede det hele, idet
amtet kun ville godkende 36 pleje-
hjemspladser. Begrundelsen herfor
var, at man ikke mente der var et
patrengende behov for et nyt ple-
jehjem i amtet, og senere faldt
kommunen frai sprggsméalet om de
10 pensionistboliger.

Tilbud fra flere kommuner

Da det rygtedes, at tanken om
byggeri i Hobro méatte skrinlegges,
fremkom der flere tilbud om byg-
gegrunde, og det, der tiltalte ud-
valget mest, kom fra Nyborg
kommune. Ogsé her blev grunden

stillet vederlagsfrit til radighed, og
den var i stgrrelse og form siledes,
at de udarbejdede tegninger kunne
anvendes uden &ndringer. Des-
uden mé det vel siges, at et lands-
dekkende -plejehjem vanskeligt
kunne f4 en mere central beliggen-
hed.

Hvor far »den humanitere
fond« pengene fra?

Ved gaver og overfgrte belgb fra
forsikringsoverskud samt ved fri-
villige manedlige og skattefri be-
lgb, rdder fonden over en formue,
der med tilskrevne renter udggr
knap 1 million kroner.

Da byggeriet startede kunne
man efter geldende lov lane 91 pct.
af etableringsudgifterne, og eget
indskud svarede nogenlunde til
den formue fonden havde til radig-
hed

Dette er &ndret med en vesent-
lig lavere lanegraense, men her er
Nyborg kommune tradt til som ga-
rant for det manglende belgb, for-
udsat at man far den ngdvendige
dispensation for laneloftet.

Bliver der s& brug for pleje-
hjemspladserne?

Ja, det er et spgrgsmél som flere
har rejst, og som fondens bestyrel-
se naturligvis selv har forsggt at
analysere.

Vi har varet opmarksom pa, at
bestraebelserne i dag gar ud pé ikke
at skille et &gtepar, fordi den ene
far brug for pleje, som méske lige
s& godt kunne gives i hjemmet.
Man kan ogsa spgrge sig selv, om
jembanemand og deres pargrende
gnsker at komme pa et plejehjem,
langt borte fra den egn af landet,
hvor de méske har levet i en lang
arrekke.

Til disse sprggsmal kan svares,
at i mange tilfelde er den, der
treenger til pleje, allerede alene, og
ligeledes er vi vidende om, at man-

ge jernbanemand og deres parg-
rende i forvejen ofte anvises pleje-
hjemspladser langt borte fra den
hidtidige hjemstedskommune.

Vi tror ogsa, at det for mange vil
vere en tiltrekkende tanke, at man
i Nyborg vil treffe mennesker med
nogenlunde samme baggrund og
viden. Det vil sikkert befordre fal-
lesskabsfglelsen.

Alligevel har fondens bestyrelse
gennemdrgftet alle disse spgrgsmaél
med Nyborg kommune, og man er
enedes om at starte byggeriet med
en fgrste etape, hvor der kun ind-
rettes 28 plejehjemspladser og 10
beskyttede boliger.

Kommunen har samtidig frafal-
det et krav om at kunne disponere
over et antal pladser, men vil na-
turligvis kunne »fylde op«, safremt
vi ikke selv skulle have ansggere
nok.

Imidlertid bliver kgkken-, op-
holds- og terapilokaler dimensi-
oneret, s& man kan udvide til det
oprindelige projekt med yderligere
21 vaerelser. Der er ogsa plads til et
langt stgrre antal beskyttede bolig-
er, nar/eller hvis der méatte blive
behov herfor.

Alt dette er klar fra tegnebraet og
dokumenter, og som lokale jern-
banemand og pensionister har
bemarket, er byggegrunden ryddet
og klar til at modtage udgrav-
ningsmaskinerne.

Plejehjemmets navn

I maj maned 1976 annonceredes
i jernbaneorganisationernes fagb-
lade en lille konkurrence om et
navn til plejehjemmet i Nyborg.

Der indkom 33 forslag, hvoraf
fondens bestyrelse har udvalgt
navnet »Jernbanebo«.

Adressen i Nyborg vil altsa til
sin tid blive:

Plejecentret »Jernbanebo«, 5800
Nyborg.
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Fondens videre udbygning

Idag kan vi glede os overialt 276
bidragydere, der tilsammen bidra-
ger med kr. 3.180 pr. maned, som
fratrekkes de enkeltes lgnkonto
med varierende belgb pa fra 5 til 50
kr. pr. maned, og én gang om aret
modtager de pageldende kvittering
for det indbetalte belgb, der som
bekendt kan fradrages pa selvangi-
velsen, med belgb, der overstiger
100 Kr.

Vi skulle jo ngdig tamme fonden
pa det projekterede byggeri, derfor
vil det vaere af overordentlig stor
betydning, hvis flere af vore med-
lemmer vil vere med til at lgse
denne humanitere opgave for
jernbanemand. Vi haber derfor at
man tilmelder sig — gerne ved at
udfylde og fremsende nedenstien-
de anmeldelsesblanket.

Stilling

Tjenestested

CPR-nummer

gnsker at yde et fast manedligt bidragpa .......... kr. til Jernbaneman-
denes Kooperative Forsikringsforeningers Fond. Belgbet kan fradrages i
min lgn/pension.

underskrift

Sendes til fondens kasserer E. W. Hauge, driftsomrade N&stved.
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JESPER MOLKJAR

Jesper Mglkjer er debutant. Og den
yngste der endnu er tradt frem i Ar-
bejdsliv. Han er kun midt i tyverne. Er
fedt og har gdet i skole pd Amager.
Hans far arbejdede dengang pa dok-
kerne ude pa Refshalegen.

Da Jesper Mglkjer kom ud af skolen,
begyndte han som arbejdsdreng pa et
lile maskinveerksted. Senere kom han
pd Frederikshavn Veaerft som maskin-
mesterelev. Derefter ud at sejle. Syda-
merika, Australien, New Zealand. For ti-
den rejser han rundt med et murersjak
og laver kedler.

Jesper Mglkjeer var kun 8-9 ar da han
skrev sin fgrste historie. | skolen lavede
han skoleblad. En dag gav hans far ham
»Victoria« af Knut Hamsum. Siden lee-
ste han alt hvad Hamsum har skrevet.
Mest holder han dog af Gorki.

Og s& skriver han altsd selv. Nar han
har tid og lyst. Nogle noveller er det
blevet til. De ligger sammen med to
halvfaerdige romaner i hans skuffe
derhjemme. Det har ingen hast med
udgivelse, siger Mglkjaer. Han tager
sine ting frem, retter i dem, fgjer til. En
dag synes han maske de er gode nok.
Novellen »Smukke Hans og den grd
reg« kunne tyde pa at den dag ikke er
s fijern.

- Jeg ved ikke hvorfor jeg skriver, siger
Mglkjeer. - Men nar man gar pa en ar-
bejdsplads, ser man et helt andet liv
end det man umiddelbart kan skue pa
overfladen, man bliver mere og mere
bekendt med tilvaerelsen, glaedes, cho-
keres. Arbejdspladsen har efter min
mening krav p4 en stor plads i litteratu-
ren.

Jesper Mglkjeer kan maske selv blive en
af dem der indfrier disse krav. Han kan
vejre en stemning, beskrive praecist.
Han kan lugte arbejdspladsen, og han
kan tage bestik af de mennesker der
géar pa den. Hvis man ellers tar demme
ud fra en kort historie: Jesper Mglkjaer
ser ud til at have det talent og det
hjerte der geres forfattere af.

SMUKKE HANS OG

Nar vi kaldte ham smukke Hans,
var det egentlig ikke fordi han var
smuk. Han havde maske varet det
engang da han var ung, men nu var
hans hud garvet og rgd, og hans
meorke har var fedtet og blankt af for
meget brillantine. Nar han stod i sit

.glasbur om morgenen og tendte sin

pibe med hgj og rungende hosten,
lignede han narmest en gammel syg
mand. Der var nogen der sagde, at
han var slikket, at det ikke gjorde
ham yngre med smorelse i toppen.
Andre sagde, at hans nense lignede
en gammel svamp.

Nej. Det var ikke fordi han var
smuk, at vi kaldte ham smukke
Hans. Det var faktisk Willy der
havde fundet pa det, og det havde
han gjort fordi Hans gik og klappe-
de os n®nsomt bagi, nar vi havde
lavet et pent stykke arbejde.

Néar vi viste ham en svejsning pa
de to prevestykker, tog han briller-
ne frem fra brystiommen i den rene
kedeldragt og gloede p& den bla-
varme svejsespm i lyset fra vindu-
et. Lidt efter kunne man marke den
ene hand klappe en blidt p4 baller-
ne, og s& fik man ros. — Veaiftets
bedste svejsemester, sagde Hans
og kikkede pa en hen over brillerne
med et skavt grin, si man kunne se
guldet glimte inde i skuffen. Og sa
stod alle de andre rgdder ved deres
sma svejseborde og lignede fnisen-
de rummaend der lige var vendt
hjem fra en mggbeskidt planet. Alle
1 kedeldragter der var al for store,
og alle med hangergv der blev tyn-
get ned af al muligt ragelse man gik
med i baglommen.

Smukke Hans markede heldig-
vis aldrig, at nogen spruttede ved
bordene. Han klappede en pé skul-
deren, og man fik prgven tilbage. —
Du bliver sgu en hel elektrodeviri-
tuos, sagde Hans, og han stak bril-
lerne i lommen og skubbede en lidt
vek sd han kunne komme forbi og

op i buret, som var hans lille borg,
hans ophgjede udkig.

S&dan var han og han hed kort og
godt smukke Hans fordi Willy sag-
de,atdervarlidt »prut« iham, og at
han vist ikke var helt normal.

Nar vi allesammen var ferdige
med en prgve, satte Hans sig ved et
bord der var lidt stgrre end de an-
dre. Og nar vi kikkede gennem ma-
skernes megrke glas, kunne vi se
hans elektrode breende af mod me-
tallet og efterlade en snorlige buttet
svejsespm, hvor slaggen rejste sig
som en stiv baendelorm.

— Fes det ind? sagde Hans. Og
han skruede elektrodestumpen ud
af handtaget og kikkede rundt pa
vores snuskede asyn der stod i en
halvcirkel om bordet. Hvis det ikke
»fes« ind, som Hans sagde, viste
han os det en gang til, og den sidste
spm blev ngjagtig som den forste.
Hans var nemlig en dygtig svejser,
og selv om han var et godt stykke
over de halvtreds, var der ikke en
pa hele varftet der kunne hamle op
med Hans.

Sadan var smukke Hans. Nar
han havde vist os en prgve, rejste
han sig klodset fra stolen og klap-
pede Egon pé skulderen og sagde,
at det kunne vi sagtens finde ud af,
for vi var jo svejsemestre allesam-
men. Egon var ikke fri for at vare
lidt beklemt ved at marke Hanses
store hand pa sin spinkle skulder,
men det vidste Hans ikke, og nar
Egon langsomt trak sig fri fik han
lige et klap i enden inden smukke
Hans gik op i buret. S& stod Egon
og var flov, og Willy lurede pa ham
med sine store tender lysende midt
i sit snavsede hoved.

Vi havde det godt ude hos Hans.
Det var bedre end at gd inde pa
selve vaeiftet og finde varktgj til
svendene, eller bakse rundt i bund-
tankene med ror pa nakken og in-
gen hud pa knzene. Ude hos Hans



DEN GRA ROG

var der heller ingen larm. Der var
ingen rustbankere der knaldrede
deres infame stalspidser af mod
enorme jernplader, og der varingen
skiderik af en formand der drejede
masken rundt fordi man gik pa lo-
kum. Nar vi kikkede ud af porten
ude hos Hans, kunne vi se ligeud pa
vandet, og ved siden af svejsesko-

len blev de store tykmavede fisker-
bade hevet op pa land. Midt i den
svage summen fra de dirrende svej-
setransformere, kunne man hore
magerne larme oppe i luften. Og nar
svovldunsten fra den brendte elek-
trodebelegning blev fejet ud gen-
nem porten ., blev den aflgst af en
naesestikkende duft fra fiskerihav-

nen. For os leredrenge var det den
rene »lumren den af« at gd ude hos
Hans. Vi brokkede os ikke engang
over, at vi skulle jumpe rundti vel-
dige kedelsutter, hvor bagen hang
nede p& helene, og det var altsam-
men Hanses skyld. for det var Hans
der var mester for afdelingen. Hans

Tegning af Poul Eje
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havde selv arbejdet inde pa varftet.
Han havde varet sjakformand ude
pa byggebeddingen, indtil han var
faldet ned fra mellemdakket pa en
tanker og havde brekket ryggen.
S& var han blevet leremester pa
svejseskolen.

Maske havde Hans en fejl. Han
havde en keledegge, og mellem os
var det Egon selv om Egon ikke
fettede for Hans, som s& mange an-
dre gjorde, var det alligevel altid
ham der fik flest klap i enden, og det
var ogsé altid Egon der skulle med
ud pé lageret og finde materialer til
prgveme. Det handte ogsé, at der
kom noget ude fra selve vearftet
som skulle svejses. S& vardet Egon
der blev sat til at mure med glgden-
de stal de steder, hvor Hans havde
sat kridtstreger. — Fortroligt arbe;j-
de, sagde Hans og klappede pa
skulder. Og Egon blev hel rgd i
femgren og vidste ikke hvor han
skulle ggre af sin slaggehammer.
Senere kunne man se Egon ligge pa
knz, med tungen strittende i den
ene mundvig, og lave lige brede
svejsespmme i den gré rog fra elek-
trodebelegningen. Hans gav ak-
kord, s& nar vi andre fik vores flade
pose med penge, var Egons pose
lidt tykkere, og der var tal og ud-
regninger pa bagsiden, som Hans
forklarede ngje med brillerne langt
nede pa nasen og den ene hand pa
Egons skulder.

— Gryn, sagde Hans og forklare-
de, at det var overskudsgryn til pi-
ger, og han spurgte om Egon havde
en pige. Sa blev Egon red igen, og
han klgede sig i nakken. Det var
Hanses filosofi, at man skulle ha en
pige. — Man kan ikke undvere dem,
sagde han og slogi luften. Egon trak
sig altid lidt vaek, nar Hans var i det
hjgrne. Han kunne ikke li ndr Hans
fortalte historier der var sjofle, sa
nar Hans forsynede os med en af de
saftige, stod han i udkanten og lod

hjelmskyggen skarme for osen af
uszdelighed og dunsten af sprut.
For Hans havde drukket om freda-
gen, og nar han havde drukket, var
han ikke til at kende.

Willy kunne godt li historier man
kunne grine af. Han stod lige foran
Hanses rgdmossede ansigt og slug-
te hele herligheden med en lumsk
grimasse og med den ene mundvig
trukket skrat nedefter. Og ndr Hans
brglede slutningen ud med sprut-
tende iver, trak han sig lidt i bag-
grunden og grinede med sin hgje
klare drengestemme, og han kikke-
de rundt pa os andre med opfor-
drende gjne, sa vi alle matte grine
med, rgrende enige om, at Hans
havde knald i laget. Og nar Hans
vaklede op i buret, satte Willy en
stiv pegefinger til tindingen og dre-
jede den rundt.

En dag var Hans ikke som han
plejede at vaere. Vi havde allerede
lagt meaerke til det, da han skulle
vise os en lodret stigende med store
tykke elektroder og sprudlende ild.
Vi kunne se gennem maskerne, at
elektrodespidsen dirrede som et
espelgv. Og hele resten af dagen
blev han siddende oppe i buret med
bgjet hoved, s man kun kunne se
hans fedtede sideskilning. Der var
nogen som var oppe og vise prgver,
men de fik ingen klap i enden, og da
de kom tilbage sagde de, at han bare
sad og stirrede ned i skrivebordet.

Ingen vidste hvad der var galt
med Hans, og rygterne svirrede
rundt i den gra rgg. Det var sarlig
Willy. — Hans skal fyres, sagde han
og kikkede ud under de mgrke svej-
sebriller med sine store bondedren-
geglugger. Han vendte hovedet lidt
vk og bankede lidt slagger af med
hammeren. Vi andre stirrede pa
Willy og op p& Hanses sideskilning
der blinkede bag glasset. Willy
havde hgrt det fra en pige, sagde
han. Hendes far var vaerkfgrer nede

i pumpeafdelingen, og han havde
snakket med chefen for lerlingeaf-
delingen. Det var noget med svin-
del. — Det er svindel og humbug
med ham Hans sagde Willy og holdt
en tyk elektrode op som en stiv fin-
ger.

Svindel og humbug ... Vi andre
kunne ikke forsté det, og vi fortsat-
te med vores prgver ved de sma
borde. Vores jern var spandt op i
stativ og drejet rundt sa prgven lig-
nede virkeligheden, og vi métte
vride armen i underlige stillinger for
at leegge spmmen de rigtige steder.
Vi fik glgder i skoene, og en gang i
mellem var der en der hoppede
rundt pa gulvet og brglede som en
lille gris fordi det gjorde ondt. S&
vippede Hans sideskilningen i vej-
ret, men han grinede ikke som han
plejede. Han registrede bare med et
stift blik, og den uheldige luskede
tilbage til sit bord.

Vi snakkede meget om det med
Hans. Nar han viste sig uden for
buret, passede vi vores arbejde ek-
stra godt. Vi gemte os bag masker-
ne, for ingen havde lyst til at mgde
hans merke blik.

En dag gik han over i kantinen og
ringede med telefonen. Vi kunne se
ham snakke stille og roligt ind i rg-
ret, og lidt efter kunne vi se ham
kgre ud af porten pa sin rgde knal-
lert, og mod verftet. S& s vi ikke
mere til Hans den dag, og ingen vid-
ste hvorfor.

Men Willy havde teorier, og det
var midt under Willys redeggrelse,
at man hgrte nogen sige, at Hans
var bgssekal. Vi stod lidt og lod det
sive ind i knolden. Nogen grinede
lidt, men Willy sagde, at det havde
han sgu da altid vidst. Og ham der
havde sagt det, sagde, at det var
noget forbandet svineri.

Lidt efter stod vi allesammen ov-
re ved Willys bord og snakkede om
Hans.



—Hvad fanden tror du méaske han
mener med at g at daske osirgven,
hvislede Willy. Han var i feerd med
at overbevise de tvivlende, og han
stirrede p4 Egon sa gjenbrynene gik
helt sammen. — Du kan méske li det
hva? Willy stak sit store hoved ned,
s4 det nasten rgrte ved Egons
hjelm, og Egon kikkede rundt pa os
andre for at finde lidt fodfeste. Men
vi vidste det godt. Hans var homo-
seksuel, og nar han klappede os
bagi, var det ikke for sjov, men for-
di han var ude p4 noget.

— Svineri, sagde Willy og kikkede
hen over klyngen efter Hans, men
Hans var vaek. Og Willy sagde, at
naeste gang Hans klappede ham i
rgven, fik han en pi skallen.

Naste dag sad Hans som sad-
vanlig inde i buret. Han sad med
albuerne stgttet mod skrivebordet
og rgg pa sin pibe. Der var noget
uhyggeligt over ham, for han kik-
kede lige ud pé os. Han stirrede pa
os allesammen, en efter en, og det
var som om han forsggte at finde ud
af noget.

Det var den dag det gik op for os,
at Willy havde sladret om Hans.
For senere, da vi sad i kantinen og
spiste, fortalte han, at han havde
set Hans rode i kludekassen og
stikke et par dameunderbukser i
lommen. Selv om det var lenge si-
den var det alligevel noget svineri,
sagde Willy, og han sagde ogsa, at
nu gad han ikke det mere. Willy
havde et stykke med i hdnden. Der
sad et stykke leverpostej og gynge-
de i mundvigen, og Egon kunne ik-
ke fa en bid ned

Vi kunne ikke forsta det med un-
derbukserne. Willy sagde, at det
var perverst, selvom han selv hav-
de trukket et par ned over hovdet
en gang, og han sagde ogsé, at Hans
var et stort svin.

Efter frokost havde vi det ikke s&
godt ude hos Hans mere. Vi gemte

os bag maskerne, og selvom vi kun
s& lysbuens bla flimren bag glasset,
kunne vi alligevel marke, at Hans
kikkede ned pa os.

Om eftermiddagen pakkede vi
senere sammen end ellers. Og da vi
havde hangt kedeldragterne op pa
krogene, kikkede vi lige op p&4 Hans
som sad tavs og fjern bag glasset.
Nogen af os havede armen for at
sige farvel, men han svarede ikke.
Da vi hasede afsted pa cyklerne,
kastede vi et enkelt blik ind pa hans
blanke nakke i vinduet.

Efter den dag var Hans ikke la-
remester pa svejseskolen. Nogen af
os mgdte ham senere. Han tullede
rundt nede ved vearftet med sin
mund og hans blik var tomt og trist
som hos en gammel skuffet mand.

Han kunne ikke undvare verftet.
Han stod ved hjgrnet hvor hegnet
stgdte op til lystbddehavnen og
kikkede ind over virvaret af byg-
ninger, rustrgde skibsskrog og pla-
der. Og hans hund stod stille og glo-
ede ned i vandet. Man sagde om
ham, at han altid gik med dameun-
derbukser i lommen. Andre sagde,
at han lokkede drenge med ud i
skoven og gav dem spejdersnus.
Man sagde ogsa, at Willy ikke ville
vere pa varftet, og at han var taget
til kgbenhavn for at blive politi-
mand. Noget var lggn. Det, at Hans
var bgssekal der delte spejdersnus
ud henneiskoven varlggn, men det
var sandt nok, at Willy ville vere
politimand... Og det var ogsa
sandt, at Egon blev sjakbajs ude pa
byggebeddingen. ..

Gruppelivsforsikring

Det er @rligt talt get temmeligt slgjt med tilmeldingen til
gruppelivsforsikring. Hvis der ikke kommer lidt mere gang i
foretagendet er der ringe sandsynlighed for, at ordningen kan
gennemfgres. I bgr hurtigst overveje at tegne en saddan forsik-
ring, som giver en egtefalle et gkonomisk pusterum, hvis det
beklagelige skulle ske, at du falder vaek. Men der ligger i hele
ordningen et udtryk for et feellesskab som tilsammen giver den
gkonomiske baggrund for den hjelp der bliver ngdvendig.
Premien for forsikringen er jo billig — 16,35 kr. mdl. Og for
dette bliver der en udbetaling op til 50.000 kr. i den foreliggen-
de situation. Du sikrerdine efterladte, men ordningen er som
sagt i hgj grad byggende p& solidaritet. Betenk dig ikke
leengere, men f& snarest muligt en indmeldelsesblanket ud-
fyldt.



TRAFIKPOLITIK OST OG VEST
FOR VALBY BAKKE

Hovedstadsradets kollektive trafik
skal samles under een hat. Hoved-
stadsradets.

Det sker 1. april 1978, nar baner
og busser gar op i en hgjere enhed.
Fra denne dato er det de kommu-
nale politikere i de tre hovedstads-
amter og de to centralkommuner,
der bestemmer. DSBs rolle bliver
entreprengrens.

Parolen bliver: ker som vi siger.
Vi betaler jer for det.

Og pengene, der betales med,
kommer fra statskassen. Medgif-
ten til S-tog og regionaltrafik er pa
288 millioner pristalsregulerede
kroner om &ret. 113 millioner til
driften og resten til anleg. Taget
direkte ud af DSBs budget.

Denne kendsgerning har vakt en
del bekymring. Bl.a. hos Jernbane-
ridets formand, Otto Mgrch (MF),
der i en kommentar i Politiken (5.
januar) giver udtryk for frygt for
overkompensation og for en ud-
hulning af DSBs budgetter, sa tra-
fikken uden for hovedstadsomra-
det bliver sorteper.

Nullgsning
Trafikminister Niels Matthiasen er
imidlertid klar med et trgstens ord.
Han deler ikke partifellens be-
kymring. I en samtale siger han:
— Reelt bliver der tale om en nul-
lgsning. Altsé set fra skatteydernes
og statskassens synsvinkel. For

Trafikministeren ude i »markenc.

DSB bliver den eneste forskel, at
pengene nu anvises af Hoved-
stadsradet, hvor fgr det var finans-
hovedkassen, der var afsender. In-
tet andet.

Der bliver ikke tale om nogen
form for overkompensation. Jeg vil
snarere tro, at Hovedstadsradet
mener, at der er tale om et for lille
belgb.

S-baneudbygningen
— Og hvad skal pengene sa bruges
tl?

— Den igangverende S-baneud-
bygning skal ferdiggeres. Vi skal
til Solrgd og senere Kgge. Vi skal
til Hgje Tastrup. Farumbanen er
ferdig dette efterar, og derefter ta-
ger vi fat pa Frederikssundsbanen.

— Og nar den igangverende ud-
bygning sa er feerdig?

— Det er klart, at der er nogle
muligheder. Tidspunktet for en
tunnelbane til Amager er forpas-
set, men en S-bane pa langs til Ka-
strup og muligvis senere videre til
Saltholm er en mulighed, jeg finder
relevant.

— Ib Juul, formand for Hoved-
stadsradets trafikudvalg og der-
med boss for HT, taler ogsa om en
S-bane til Roskilde?

— Det skal jeg da ikke afvise. Jeg
vil dog i denne forbindelse fasthol-
de en udbygning af banen mellem
Hgje Téstrup og Roskilde med et

3.-4. spor, en opgave som er klart
statslig.

Maske flere penge
— Hvad med trafikken i resten af
landet?

— 1 min trafikpolitiske redeggrel-
se fastslog jeg, at der ikke ville bli-
ve flere penge til trafikformal i den
kommende tid. At opgaverne mat-
te lpses inden for de eksisterende
gkonomiske rammer. Det har ve-
ret og er vor malsatning. Imidler-
tid synes den kollektive trafiks ud-
vikling at pege pa ngdvendigheden
af ggede midler. Den meget store
fremgang i forbindelse med navnlig
den sjellandske regionaltrafik har
skabt nogle problemer — vi l®ser
om dem i pressen nasten daglig —
som betyder, at vi ma satte ind
med en udbygning af baner og ma-
teriel. Jeg har allerede nevnt 3.—4.
sporet mellem Hgje Téastrup og
Roskilde —det vil veere af helt afgg-
rende betydning — og derudover
ma anskaffelse af nyt materiel al-
vorligt overvejes.

— Har dette spprgsmal veret
droftet i regeringen?

— Nej, men der er politisk en sti-
gende erkendelse af ngdvendighe-
den af en sddan forbedring. Der er
jo bred enighed om, at den kollek-
tive trafik ma udbygges. Bedre
service er vejen.

[Lengdebanen reddet

— Nar nu Hovedstadsradet far de
288 miill. kr., pristalsreguleret og

for den periode, vi har mulighed
for at skue frem, kan man befryg-

te, at DSBs muligheder andre ste-
derilandet vil blive stewkket. At der
ikke bliver mulighed for at gen-
nemfpre den udbygning, der f.eks.
er forudsat i Plan 1990?

— Som jeg sagde for, er der tale
om en nul-lgsning. Intet forrykkes.



Derudover kan jeg fastsla, at DSB
vil f& de muligheder for en udbyg-
ning, som er ngdvendige. Jeg mé i
den forbindelse ogs& nevne den
vestjyske le&ngdebane. Der har alt
for leenge veret talt alt for meget
om denne banes skabne.

Jeg mé her fastsla, at den vestjy-
ske lengdebane ikke skal nedleg-
ges, tvartimod bgr den forbedres
og udbygges med materiel og mo-
dernisering af sporanlaegget, s vi
kan f4 en tidssvarende, attraktiv og
rationel drift.

I den forbindelse er det naturligt
at nevne det nye motorregional-
materiel - MR-togene.

— Vi har her talt om streekningen
Tonder-Thisted. Hvad med f.eks.
Herning-Skjern og Sonder-
borg-Tinglev?

Nedlwggelserne

— Der er ingen aktuelle nedlaeg-
gelsesplaner for disse baner. Men
det er da klart, at vi ma holde gje
med, om der overhovedet er noget
at kgre med. Ud fra det ma vi tage
stilling.

— Det pastds, at DSB har plan-
lagt med henblik pa at afskaffe tra-
fik, nedtrappe betjening og berede
vejen for nedleggelse pa visse ba-
ner?

— Det kan jeg ikke tage stilling
til. Jeg kan blot sige, at er en bane i
tilbagegang ma man sgge at tilpas-
se sig. Pengene ma jo bruges, hvor
de ggr mest gavn.

— Man kunne jo ogsa — i en pe-
riode — forspge med en forbedret
trafikbetjening pa baner i bekneb?

—Ja, det er logisk. Men man mé,
som jeg sagde, ngje vurdere situ-
ationen. Hvis der f.eks. er befolk-
ningsfremgang p& en egn, er det
klart, at vi m& sgge at udbygge.
Gar befolkningen tilbage, fordi folk
f.eks. flytter til de store byer, er
der nok ikke s& meget hab.

Samarbejde DSB-amterne

— Er oprettelsen af de sekundere
baner, f.eks. den vestjyske l@eng-
debane, i virkeligheden ikke et
amtskommunalt anliggende. Jeg
tenker her pa den nye lov om kol-
lektive personbefordring uden for
hovedstadsomradet?

— Det er naturligt, at DSB drgfter
den lokale og regionale trafikbetje-
ning med amterne. Og omvendt.
Men derudover mener jeg ikke, at
den nye lov vil indebare nogen
forrykkelse. Der vil blive givet det
samme tilskud til opretholdelsen af
den lokale og regionale trafik f.eks.
1 Vestjylland i form af opretholdel-
se af det statslige trafikudbud, som
hidtil. Hvad den nye lov, som end-
nu ikke er vedtaget, tager sigte pa
er nye initiativer. Det, som sd at
sige kommer oven pa det eksiste-
rende.

Uandret »tilskud«

— Altsa ingen e@ndring i det statsli-
ge tilskud til lokaliseringen?

— Nej, og heller ikke i Hoved-
stadsomradet. De 288 millioner
kroner, som er en slags statstil-
skud, er nemlig gremarkede. De
kan ikke, som antydet af nogle,
bruges til andet end trafikformal.
Til DSBs virksomhed i omrédet.
Den sag er klar.

Storebaltsbroen pa vej

— Lige sa klar som, at vi snart far
en Storebeltsbro?

—Om alt gr vel er broen feerdig i
1987. Vi har faet en direktgr og et
kontor, som arbejder pa fuld kraft
med projekteringsgrundlaget. Vi
har netop indledt en mgderakke
med de implicerede myndigheder.
Interessant er det i gvrigt, at Kor-
sgrs borgmester er for broen, mens
borgmester Jensen i Nyborg har
gjort om pé heelen og nu er imod.
Det skal vi nok finde ud af.

Arbejdspladsen

— Og hvad med de 1500, som har
deres arbejde ved den nuveerende
overfart?

— Vi har 10 ar. Og inden for den
periode har vi gode muligheder for
at planlegge. For det fgrste er
mange af dem, som i dag er be-
skaeftiget ved overfarten ikke er-
hvervsaktive til den tid. For det
andet er det klart, at beskaftigel-
sen ved overfarten vil blive tilrette-
lagt saledes, at de folk, der til sidst
bliver tale om, uden problemer vil
kunne beskaftiges andre steder i
DSB eller ved Statsbroen, som og-
s& skal bruge personale.

Aresund

— Hvad med de andre faste forbin-
delser: Helsingpr-Helsingborg og
Kpbenhavn—Malmg — for slet ikke
at tale om Saltholm?

— Vi har to udvalg som skal bars-
le i ar. Et dansk-svensk udvalg ser
pa de faste forbindelser, og der-
udover har vi et Saltholm-udvalg.
Uden at foregribe, hvad udvalgene
nar frem til, vil jeg blot nevne, at
marinbiologerne som noget for-
holdsvist nyt har pavist problemer
i forbindelse med @resunds fauna
som en konsekvens af en tunnel.
Desuden har svenskerne ikke pa
noget tidspunkt veret serlig inte-
resserede. Lad os nu se.

Om Saltholm vil jeg blot sige
dette: Der er stadig mange menne-
sker p4 Amager, som lider under
naboskabet med lufthavnen. En
anden ting, som taler for en udflyt-
ning er muligheden for en udvik-
ling p& fragtchartermarkedet.

— Den tid er forbi, da veekst i sig
selv var kvalitet?

—Ja. Nudrejer det sig om fornuf-
ten. Der er andre hensyn end de
gkonomiske. Selv om de vejer
tungt. ,
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TOLDBETIJENTEN

Samtale med toldbetjentformand Erik Prestegaard

Hvor lang tid har du vearet i
Toldvasenets tjeneste?
[ 17 ar.

Nedskaringerne

De statslige nedskaringer har
berort Toldvasenet ganske
sterkt? Hvordan er betjentene
ramt?

Vi er jo underkastet budgetned-
skeringer som alle andre statsinsti-
tutioner. Det er vi selvfplgelig ind-
forstiet med, men vi er ikke glade
for disse restriktioner, fordi det
svaekker kontrollen.

Vil du kommentere dette lidt
nermere?

Det gar ud over underspgelses-
hyppigheden af de rejsende og
kontrollen ude i1 firmaerne. Ned-
skearingerne er jo gaet ud over vort
personaleantal. Vier vel i Toldve-
senet, som helhed, et par hundrede
under personaleloftet.

Hvordan har nedskaringerne
specielt ramt betjentene?

P& den made, at bliver der en
toldbetjent pensioneret, — eller
sker der dedsfald, — kommer der
ingen nyansazttelse. Og dette sker
jo af budgetmeassige arsager. Vi
har som nzvntkunnet merke dette
i den daglige tjeneste, i allerhgjeste
grad.

Lettere at smugle nu
Det er blevet lettere at smugle?
Det er klart, at nar et kontrol-
hold, der for bestod af fire eller syv
mand, og nu kun af 2-3 mand, er
der fei1re hander til at kigge efter.
Og smuleriet vil tiltage.

E.F og tolderne

De mange tusinde rejsende ved

Toldbetjentformand
Erik Prestegaard

Krusa, kan vel kun blive toldkon-
troleret via stikprover?

Ja, toldvasenets kontrol hviler
jo netop pa stikprgvekontrol.

Mange slipper igennem?

Det er givet, det gor der natur-
ligvis.

Det kan der intet gores ved?

Jo, man kunne jo ansette flere
toldbetjente, men det er jo et poli-
tisk sporgsmal, et Dbevillings-
sporgsmal.

Nye betjente kunne godt tjene
lpnnen ind?

Det er der nappe nogen tvivl
om.

Polen, @sttyskland

Det er, som om man hgrer min-
dre til de i sin tid sterkt omtalte
smuglerier fra Polen og @sttysk-
land?

Det var dengang man havde de
sakaldte speedbadssmuglerier. Det
er vel nok forsvundet lidt, men vi
har stadig problemer med smugle-
rier fra polske skibe.



Narkotika

Men narkotikasmuglerierne er
vel langt de alvorligste i dag?

Ja, de er s& absolut de alvorlig-
ste. Det foregar navnlig over luft-
havnen. For et par ar siden var det
hash, nu er de hardere stoffer som
f.eks. heroin, der forsgges smuglet
ind.

Opbygning

Vil du sige lidt om Toldvasenets
opbygning?

Om selve opbygningen kan man
sige, at betjentgruppen er den der
arbejder i marken. For et &rs tid
siden gik 170 betjente over i
Momskontrollen. Det er et nyt ar-
bejdsomréde for os. Det er en ud-
vikling, der har svaekket kontro-
lomrédet tilsvarende.

Spot-cheque

Kontrolrutinen er lavet lidt om
samtidig med denne udvikling?

Ja, man foretager spot-cheque.
Det vil sige at man f.eks. sender et
hold ud til lufthavnen og lader det-
te hold arbejde der en time eller to,
og s tager man alt hvad der kom-
mer i det tidsrum. Og sd er man
vek, og flytter sig til et andet sted.

Har det varet succes?

Ja, jeg syntes det er ret s effek-
tiv en metode.

Betjentene har kontrollen med
vareind- og udfgrsel?

Ja, og godsregistrering, kontrol
med rejsende, fortoldning m.v.,
herudover ogsé lastbilkontrol.

I har ogsé patruljefartgjer i brug?

Ja, vi har en i Kgbenhavn, en i
Korsgr og i Kgge. Det er fast
mandskab der er ombord der. De
patruljerer i farvandene.

I Kgbenhavns Havn her, men
ogsd i kgrende patruljebiler?

Ja, man kerer rundt i biler, der
er radiodirigeret. Man kgrer fra
skib til skib og underspger.

1400 toldbetjente

Hvor mange toldbetjente har vi i
Danmark?

Ca. 1400, hvoraf 400 er ansat i
Kgbenhavn, andre ved distrikts-
toldkamre rundt omkring i landet.
Ved Krusa er ansat et betydeligt
antal.

Uddannelse

Hvad kraves der for at sgge ind
som toldbetjent?

S&dan set kreves der ikke noget.
Men de sidste femten ar har man
fortrinsvis taget folk ind med re-
aleksamen. Og nu, for et &rs tid si-
den, har vi haft ansggninger, og af
dem, taget folk ind med studenter-
eksamen eller HD-eksamen.

Der er vel en prgvetid?

Ja, man mi gennem en uddan-
nelse pa kurser. I virkeligheden er
der tale om en seks-arig teoretisk
og praktisk uddannelse. Men efter
to ars provetid finder fast ansattel-
se sted. Men for at komme med i
avancement forudsattes den seks-
arige uddannelse, herunder at man
bestir de respektive prgver.

Lonforhold

Hvordan er lgnforholdene?

Vi bebynder i lgnramme 2, og
ved fastansettelse (efter to-ars
prgvetid) rykker man op i lgnram-
me 3.

Er det ikke en lavt placeret lgn-
ramme?

Jo det syntes vi, ikke mindst nar
man ser pa de kvalifikationer,
hvorefter man rekrutterer nu.

Toldbetjente lgnnes ringere end
f.eks. politibetjente?

Ja, politibetjente begynder i lgn-
ramme 6.

Tjenestetid

Den daglige tjenestetid er vel
omskiftelig?

Den er variabel, fordi vi skal ret-
te os efter publikumsbetjeningen.
Forgvrigt rokerer man saledes at
man f.eks. et halvt ar sidder pa et
toldkontor, og derefter kommer
man ud i havneopsynstjenesten
og/eller i patruljetjenesten.

Hvor er du selv placeret?

I gjeblikket i patruljetjenesten.

I arbejder efter en 40-timers
ugeplan?

Ja, det er normen, men det kan
jo ikke overholdes.

Er i interesseret i overarbejde?

Ja, fordi lgnnen er sa lille. Over-
arbejdslgn er udregnet efter ars-
normen, efter det lgntrin man er i.
Der er altsd ikke tale om hgjere ti-
melgn for overarbejde.

Dagiige opgaver

Hvordan foregér din patruljetje-
neste rent konkret?

Nar et skib kommer til havn an-
melder skibsmagleren dets an-
komst til os, og s& dirigerer vi en
bil derhen, og s& gar tolderne om-
bord. P& papirer skal personalet
opgive og underskrive hvor meget
spiritus og tobak, de har. Derefter
undersgges skibet fra A til Z, ogsa
for harde stoffer. I forste fase un-
dersgges lasten ikke for toldpligti-
ge varer. Hvad det sidste angar far
vi udleveret nogle dokumenter, og
sd kan man senere ggre op, hvad
der har veret med. Der losses altsé
forst.

I det gjeblik narkotika er beslag-
lagt mister disse stoffer deres store
handelsverdi?

Ja, det er klart, at p4 det sorte
marked er de maske millioner kr.
vaerd, men nar det ligger i vor vare-
taegt, er de faktisk vardilgse.
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Hvordan reagerer
ved pégribelsen?

De reagerer vidt forskelligt.
Nogle siger straks »Spillet er
tabt«, andre bliver voldsomme,
men som regel falder de relativt
hurtigt til ro.

Pistoler trekkes ikke?

Nogle af mine kollegaer har va-
ret udsat for at der er blevet brugt
pistol af smuglerne, men ingen kol-
legaer blev skudt.

smuglerne

Avancement

Hvorledes er avancementsfor-
holdene?

Det fgrste avancement er til
overbetjent, en stilling man kan
udnaevnes til, uden at have gen-
nemgdet de fgrnavnte kurser. Na-
ste avancement er toldbetjentfor-
mand (i lgnramme 7). Denne stil-
ling forudsatter gennemgang af
skolen og bestet prgver.

Hvor stor er din lgn uden tilleg?

6.700 kr. manedlig, hertil kom-
mer tilleeg pa ca. 1.500 kr. pr. méa-
ned. Altsd en ménedsgage pé ca.
8.200 kr.

Kan man avancere yderligere?

Ja, til toldvagtmester, og over-
toldmester. Den sidste er den
egentlige leder af et hold. Han er
oppe pa en lgn pa ca. 105.000 kr.
arligt.

Er s& avancementmulighederne
slut?

Nej, man kan blive toldpatrul-
jemester, det er en administrativ
stilling, hvor den pigeldende er
leder af en sektion. Han er gageret
hgjere, vistnok omkring ca.
120.000 kr. arligt.

Fremtidsperspektiver

Hvordan ser du pa problemerne
fremover?

Der bliver i disse ar, og sandsyn-
ligvis ogsé fremover, stillet stgrre

krav til toldbetjenten, ikke mindst
vedigrende de mange nye love og
bestemmelser, som vi skal fglge
med i. Der kommer stadig nye
ordninger, der skal administreres
af toldvasenet, og det skal vi om-
stille os til.

Derfor bliver vort arbejde ikke
rutine, der sker hele tiden lgbende
lovaendringer m.v. Jeg syntes, at
kravene, der dermed stilles til os,
er ganske store, sarlig set i forhold
til vore lgnninger.

(Onsker man andringer i uddan-
nelsesforlgbet?

Vor uddannelse er som navnt
mere og mere krevende. Det
kommer ikke alene af udviklingen
som sddan, men ogsé af at det ni-
veau, man bliver rekutteret pa, lig-
ger hgjere.

E.F. medlemsskabet har vel be-
tydet krav om ret store omstil-
lingsevner til betjentene?

Ja, vi har maéttet igennem en
reekke kurser. For gjeblikket er det
sddan, at nogle af os i fremtiden
gennemfgrer et kursus 1 bogholde-
ri, fordi flere og flere af vore opga-
ver bliver lagt over pa det regn-
skabsmassige, Dette kursus er
sket pa frivillig basis. Ca. 600 har
deltaget. Det er foregiet pa aften-
skoler. Der vil nu blive sgrget for,
at den bogholderimassige uddan-
nelse fremover legges ind i den or-
dinzre betjentuddannelse i dens
fgrste periode.

Toldvasenet er méske som hel-
hed i stgbeskeen?

Ja, der skal nok legges om. Der
skal rationaliseres. Visse toldkam-
re skal muligvis sammenlegges.
Betjentene er indstillet p& at vare
rustet sd godt som muligt til det
nye system. Men det er klart, at
hele spgrgsmélet om en struktur-
&ndring til syvende og sidst er et
politisk spgrgsmal, slutter Erik
Prestegaard.

PERSONALIA

Forfremmet til lokomotivfgrer 17’lgnram-
me 1/12-1976.

Lokomotivfgrer 13’lgnramme:

V Poulsen ddt Hg 1 ddt Gb

P.B. Clemmensen ddt Hg i ddt Gb

U. Jensen ddt Gb i ddt Gb

G. J. Rix ddt Fa i ddt Fa

Forfremmet til lokomotivfgrer 15'lgnram-
me 1/12-1976

Lokomotivfgrer 13’lgnramme:

P.T. Poulsen ddt Es i ddt Es

O.H. Jensen ddt Ngi ddt Ng

Forfremmet til lokomotivassistent 10’lgn-
ramme 1/12-1976
Lokomotivassisten 8’lgnramme:
J. Schaumann ddt Gb i ddt Gb
T.F. Nielsen ddt Fa i ddt Fa

H. Hjortnzs ddt Gb i ddt Gb
F.H. Pedersen ddt Gb i ddt Gb
P.A. Hansen ddt Gb i ddt Gb
B. Jensen ddt Rfi ddt Rf

J. Lindholm ddt Rf i ddt Rf
B.H. Andersen ddt Ar i ddt Ar
B.B. Jacobsen ddt Ar i ddt Ar
S.E.Rasmussen ddt Gb i ddt Gb
B.F. Jgrgensen ddt Gb i ddt Gb
H. Karlsen ddt Gb i ddt Gb
B.S. Bargisen ddt Fa i ddt Fa

Forfremmet til lokomotivfgrer 18’lgnram-
me 1/12-1976.

Lokomotivfgrer 17’ lgnramme:

S.K. Jensen ddt Ab i ddt Ab

C.M.C. Clausen ddt Es i ddt Es
Forfremmet til lokomotivinstruktgr 21 ’lgn-
ramme 1/1-1977

Lokomotivfgrer (K) 19’lgnramme:

G.R. Nielsen ddt Gb i ddo Kh

Forfremmet til lokomotivfgrer (K-S-tog)
16’lgnramme 1/1-1977

Lokomotivfgrer 13’ lgnramme:

0O.M. Petersen ddt Hgl i ddt Kh

Forfremmet til lokomotivfgrer 17’lgnram-
me 1/1-1977

Lokomotivfgrer 13’lgnramme:

L.J. Hansen ddt Ng i ddt Ng

P.E. Laursen (L-afl) ddt Hgl i ddt Hgl

J. Nielsen (Rasch) ddt Gb i ddt Gb

O. Nylander ddt Hgl i ddt K¢

K.L. Flink ddt Gb i ddt Gb

N.K. Jensen (Lykken) ddt Gb i ddt Gb



Forfremmet til lokomotivfgrer 13’lgnram-
me 1/1-1977

Lokomotivasistent 10'lgnramme:

V.E. Nielsen ddt Gb i ddt Gb

C. Blid ddt Hg i ddt Hg

E.J. Hellesen ddt Gb i ddt Gb

K.H. Kristiansen ddt K¢ i ddt K¢

B. Madsen ddt Gb i ddt Gb

Overgaet til anden stilling 1/1-1977
Lokomotivfgrer i 17'lgnramme til lokomo-
tivfgrer 13’lgnramme p.g. svagelighed
K.D. Christensen ddt Ar i ddt Ar

K.W. Pedersen ddt N& i ddt N&

G.V.A. Sgrensen ddt Gb i ddt Gb

A. Jensen ddt Fa i ddt Fa

T.V. Sgrensen ddt Fa i ddt Fa
Lokomotivfgrer 17°'lgnramme til lokomo-
tivfgrer 13’ 1pnramme 1/2—1977

p.g. svagelighed

V. Laursen ddt Es i ddt Es
Lokomotivmester p 16’lgnramme 1/1-1977
Lokomotivassistent 8'lgnramme:

J. Hyldal ddt Gb i ddt Gb

Forflyttet 1/12-1976
Lokomotivfgrer 17'lgnramme :

B. Pedersen ddt Fa til ddt Ar
K.E. Nielsen ddt Rf til ddt Ar
J.A. Nielsen ddt Gb til ddt Hg
Lokomotivassisten p 8'lgnramme:
B.C. Bengtsen ddt Gb til ddt Kh
F.A. Bentzen ddt Gb til ddt Kh
K.R. Hansen ddt Gb til ddt Kh

P. Petersen ddt Gb til ddt Kh

J. Rosing ddt Gb til ddt Kh
K.F.K. Bjerring ddt Gb til ddt Kh
J.C.K. Nielsen ddt Gb til ddt Kh
P.E. Nielsen ddt Gb til ddt Kh
S.K. Nielsen ddt Gb til ddt Kh

P. Steiner—Jessen ddt Gb til ddt Kh
J.S. Larsen ddt Gb til ddt Kh
A.S. Videcrantz ddt Gb til ddt Kh
F. Hansen ddt Gb til ddt Kh

T. Hinz ddt Gb til ddt Kh

F. Huniche ddt Gb til ddt Kh
H.H. Wahlstrem ddt Gb til ddt Kh

Afskediget p.g.a. svagelighed 31/3-1977
Lokomotivfgrer 18’lgnramme:

V.H. Pallesen ddt Ar

Lokomotivfgrer 17’ lgnramme:

A. Lambert-Nielsen ddt Hg!

K.V. Jgrgensen ddt Kg

K.H. Pedersen ddt Ar

Lokomotivfgrer 15'lgnramme:

B. Qvist ddt Fh

Afskediget p.g.a. svagelighed 31/12-1976
Lokomotivfgrer 17 lgnramme:
S. Hansen ddt Ar

Afskediget p.g.a. svagelighed 31/1-1977
Lokomotivfgrer 15’lgnramme:
H.C. Rasmussen ddt Rd

Opmarksomhed frabedes

Evt. opm@rksomhed i anledning af mit jubi-
leum frabedes venligst.
lkf. Ib Thorbjern Larsen, Ab.

Evt opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leum frabedes venligst.
Ikf. K.M. Jensen, Str.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leum frabedes venligst.
elf. P. E. Rughave, Kh.

Dgdsfald

pens. lkf. Bjarne O.K. Liljekrans, Gb, dgd
d. 22/12-1976.

pens. lkf. Hans Peter Harry Hansen, Kg,
ded d. 21/12-1976.

pens. Ikf. Jgrgen Christensen, Fa, dgd d.
13/1-1977.

pens. Ikf. Anders Peter Jensen, Str, dgd d.
11/1-1977.

pens. Ikf. Orla Florian E. Koldt, Hgl, dgd
d. 29/11-1976.

Fredericia

Fredericia afdeling indbyder sine
medlemmer og pensionister med
damer til vor arlige afskedsfest.
Den afholdes p& hotel »Land-
soldaten« lgrdag den 26/2—1977 kl.
18.30.
Der serveres det store kolde + |
snaps | gl, pris pr. par 65, kr.
Efter spisningen bliver der dans
og der sluttes af med suppe.
Tilmelding sker p4 den fremlagte
tegningsliste p opholdsstuen, eller
tif. 92 46 37.

p.b.v.
O.H. Hansen

Det er nu du
skal tegne
gruppelivs-
forsikring

Danmarks
damploko

Af William Bay

Danmarks Damplokomotiver er
et bogvaerk der vil vare en stadig
uvurderlig kilde for alle profes-
sionelle, sa vel for alle lokamatgrer
der virkelig vil vide besked. Bag i
bogen er der oversigter, der vil let-
te brugeren der f.eks. vil vide:
Hvormange damp-lok. er der til-
bage i Danmark og hvor er de. Alle
lok. fordelt efter fabrikat og hjul-
stilling. Navne p4 damp-lok. gen-
nem tiderne. Forkortelser — jern-
baneudtryk — litteratur.

Ved siden af teksten star de 235
fotografiske illustrationer, som for-
teller Dem om, hvordan damplo-
komotiverne tog sig ud, og hvad
det var for folk der kgrte dem.
Omkring 75% af fotografierne har
aldrig far veret offentliggjort. De
174 skalategninger i malestoksfor-
holdet 1:87 fgjer et ekstra perspek-
tiv til.

Indenfor jernbanelitteraturen er
det enestdende, at et helt lands lo-
komotiver behandles s& fuldstan-
digt i tekst, fotografier og tegninger
i konstant malestok. Dette vil
blandt andet modelbyggerne vard-
sette.

Et imponerende vark bade hvad
angar indhold og udstyr. Vel ko-
ster bogen mange penge, men der
er sandelig valuta for hver eneste
krone. 344 sider i format 33x24 cm
trykt p&4 smukkeste kunsttrykpa-
pir, der lader alle detaljer komme
til deres fulde ret. Begraenset oplag
der ventes udsolgt fra forlaget ved
udgivelsen.  Forfatteren, hans
hjelpere og forlaget har sandelig
ikke sparet sig og det skal de have
tak for.

Varket koster kr. 385,00 (Ved
bestilling inden udgivelsen kr.
350,00), det kan ses og bestilles
hos Nyboder Boghandel, St. Kon-
gensgade 114 1264 Kgbenhavn K.
(0l) 14 13 20.
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